
林程：解读电动客车技术发展趋势及政策导向

自 2006 年启动以来，影响中国客车业系列活动，已成功举办十一届。每届

都深受客车企业、用户、配套企业和关心客车行业热心读者的欢迎和推崇，活动

权威性得到行业普遍认可，是“中国客车行业年度总结盘点活动”。行业话题热

点讨论、高峰论坛大咖云集，2018 年 1 月 12 日，第十二届影响中国客车业系列

活动如约举行。

作为中国客车业一年一度的盘点盛事，活动汇集了中国客车政策、技术最新

势头，在技术、政策、行业趋势等众多领域为行业发展摇旗呐喊。会上，电动车

辆国家工程实验室副主任，北京理工大学林程教授做了题为《电动客车技术发展

趋势及政策导向》的演讲，干货满满、精彩不断。

摸着石头过河，中国新能源客车铿锵起步



“纯电动客车是中国新能源汽车重点车型，技术自主化水平高产业规模世界

第一。提升整车性能水平，满足用户需求，推动产业健康快速发展，挑战与机遇

并存。”演讲开始，林城这样定义中国新能源汽车产业发展。

在中国，电动客车是未来汽车产业崛起的发重要方向。在纯电动客车领域，

北京理工大学一直把电动客车当做发展着力点。林程表示：“电动客车在中国已

经有 20 多年了的发展历史，车辆的便利性，智能化，经济性已取得了重要成绩，

发展效率依旧不断提升。

从十五，甚至更早以前，中国客车行业做了最早一批电动客车研发，北京市

也成为了全中国最早做电动客车示范的城市，北京市 121 路不断出现电动客的身

影。

林程说，十年以前，奥运会期间，那时，全中国加起来电动客车还很少，数

量仅仅在一百台左右。而如今，中国已经进入到电动客车时代，中国的客车行业

也进入到电动时代。

问题与挑战并存，总体质量有待提升

现在的电动客车，大部分属于电动公交，最高车速每小时 70 公里，属于中

低速车辆。林程认为，真正使电动客车得到大的发展，还是要走到公路客车，走

到高速客车，这样才能使整体电动客车行业得到快速的发展。

目前，中国的电动客车光有“量”，技术水平还是有待于进一步提升。对此，

林程表示：“定义未来电动客车的发展，不仅仅追求量，还要追求电动客车的高

水平，高性能。

那么，怎么定义高性能？林程说，所谓的高性能就是高安全，高可靠，全气

候智能化以及高动力等等。尤其随着目前汽车行业新材料、网联化的发展，以及

新一代技术革命不断的带动电动汽车的发展。现在国家提电动汽车是智能网联化

汽车，可以做到更加高性能。”



林程举例表示，现在的电动客车动力性一般，运行路况比较简单。车辆智能

化程度不太高，不太适合复杂情况下运行，尤其北方地区晚上零下十多度，电动

客车性能受到很大影响。

那么，电动客车冬天如何取暖？对此，北京理工大学团队提出了“低温电池”

的概念。其大致温度范围在零下 25 度到零上 45 度，我们称之为“全气侯动力电

池”。

林程介绍，全气候动力电池工作原理，是在电池之间加了裂片，使电池能够

在极低温情况下，利用电池保留的一点点能量快速加热。能够在 30 到 40 秒使电

池快速恢复原有的工作状态，这是它的工作原理。

通过这种技术，可以使动力电池冬季续航里程提高一倍以上。在零下 30 度

可以实现 20 秒的加热启动，同时不会影响电池的寿命。

高性能电动客车 2020 年问世

与此同时，为了让中国高性能客车尽早问世，北京理工大学也开展了多项研

究。首先，在智能网联控制技术领域，北京理工大学取得突破进展，成功研发出

智能网联整车控制气产品，将车辆的内部宗宪网络与外部互联网无缝连接起来，

便于故障判断，外部管理和大数据分析，实现车辆的智能控制。现在我们是和远

程终端分开的，将来使车辆实现无缝对接。

林程介绍，高性能电动客车的项目，计划在 2020 年完成。项目完成后，简

单来说，我国的电动客车应该在项目完成以后能够达到跟燃油车一样的动力性经

济性和它的可适用性。这是一款不仅限于公交系统，而是整个全范围的客车领域

都能够用到电动化的客车。

这个车的能耗会更加低，现有的 12 米电动客车宇通每公里最低可达 0.63

度电，这个项目完成以后每公里达到 0.55 度，一百公里 55 度电。

现有补贴不具备不可持续性



最后，林程介绍了我国新能源客车政策方面的导向。可以说，我国知道电动

汽车补贴是要退出的，这是预定的效果。补贴具有是不可持续性，替代的就是积

分制度和碳交易制度。

根据预测，2018 年，补贴会大幅度退坡 40%。再往后发展，对公共领域汽车

和生产，将会鼓励新车生产新能源汽车正向积分为用户使用提供支持，鼓励用户

使用过程当中拿到相应的补贴。

林程认为，电动客车一定是国家新能源汽车的先行者，这是中国很自豪的事

情。我们的电动客车世界领先，开发高性能的电动客车是行业的责任，也是市场

的需求。高性能电动客车首先从电池入手，尤其低温电池的突破，是一个很重要

的一点。

同时，林程指出，国家补贴政策一定会退出直接补贴，快速退到鼓励生产和

使用间接支持，对技术水平能效和节能减排效果重视超过对数量的追求，低端的

过多产能一定会被淘汰。
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